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Abstract of DE 1 995369 1 ( A 1 ) 



The conveyor belt (1) tensioning device is positioned 
near the drive section and consists of a guide (10) 
near the edge (9) of the belt This has a contact 
component (11) which is directly in contact with the 
surface of the belt and is positioned inside the guide. 
The guide is on the drive side of a driving roller (2) 
and is attached to the side wall or a side component 
(12) of the conveyor. 
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Die foigendeit Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Gurtspannvorrichtung 

(§) Zur Lagesicherung des Fordergurtes (1) bei Gurtaniauf 
unter Belastung wird eine Gurtspannvorrichtung fur ei 
nen Gurtbandforderer, insbesondere gemafS der deut 
schen Patentanmeidung 19864327.1-22, mft einem um- 
iaufenden Fordergurt H), nrift Tragroiien (2), welche zwf- 
schen dem Obertrum (3) und dem Untertrum des Forder- 
gurtes (1) angeordnet sind, mit einer Antriebseinrichtung, 
mit einer Kraftubertragungseinrichtung (5) zur Bewegung 
des Fordergurtes (1), mit einem Zahnkranz (6) und einem 
Zahnriemen (7) zur Kraftubertragung, wobei der Zahn- 
kranz (6) der Kraftubertragungseinrichtung (5) und der 
Zahnriemen (7) dem Fordergurt (1) zugeordnet ist, ange- 
geben, wobei ein auf den Randbereich (9) des umlaufen- 
den Fordergurtes (1) abgestimmtes Fuhrungsbauteil (10) 
und em Kontaktbauteif (11) zum Direktkontakt mit der 
Oberftache des Fordergurtes (1) vorgesehen ist und wo- 
bei das Kontaktbauteij (11) innerhalb des Fuhrungsbau- 
teils (10) angeordnet ist. 
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Bcschrcibung 

Die vorliegenck Erfindung betriffl eine Gurtspannvor- 
richtung fur einen Gurtbandforderer, zur Anordnung im An- 
triebsbereich, am Seitenrand des Fordergurtes. 5 

Aus deiii Stand der Technik sind die verschiedcnsten An- 
iriebs- und Kraftiiberfragungseinrichlungen fur Gurfband- 
fdrderer bekannt. Beispielsweise ist aus der 
DH 42 44 170 ('2 ein angetriebencs Reibrad ersichtlich, 
welches durch ReibschluB auf den FOrdergurt einwirkl. Ein lO 
Zahnradantrieb crgibt sich aus der AT 355 983, wobci die 
Zahnradcr in Zahnlcision an der T Inii-rsctU- drs F("->rilci|yurtes 
eingreifen und so die KrnlliibcilraL'.uni! r<>rnischlUssig rcali- 
sierl: wird. 

Unahliiingip. von der An der KratUiiieilragung /wisehen 15 
Antrieb und lunderpuri besieht gerade ini Anlriebsbereich 
am Seilenrand des } Virdereuries das Problcfiu daB bei liela- 
slung des Forderiitirles mil br)raerL:ui eine Suniing der 
Krafluberirdgung durch "Wcgruisciien" des bordergurtes cr- 
folgl. Fine derartige Lagevcriinderung des Fdrdergurtes 20 
wirkl sich negaliv auf die Kraftuberlragung und insgesarni 
auf den Lauf des Fdrdergurtes aus. 

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabc gcstcllt, cine 
Gurtspannvorrichtung bcreitzustellcn, die cine konstanlc 
Lage des Fordergurtes - auch bei Belastung desselben - im 25 
Bereich des Antriebes bzw. der Kraftubertragung am Seilen- 
rand des Guries sicherstelll. 

Die voranstehende Aufgabe wird durch die MerkmaJe des 
Patentanspruches 1 gelost. Danach weist die Gurtspannvor- 
richtung fur einen Gurtbandfordercr, zur Anordnung im An- 30 
Uriebsbereieh, am Seitenraiid des ; r^rdergiirtes ein auf tlcn 
Raudbcrcich des undaufenden burdergurles abgeslifuintes 
I'Uhrungsbauicil unti ein Knntaktbautcil /um DireRtkonlakt 
mil tlcrf )bernache des l-'orderguries auf, wobei das Kontaki- 
bauieil innerhalb des l uhrungsbauieils angeordnet isl, 35 

ErfindungsgeniiiB isi crkanni wtnxlen, daB cine Lagesi 
cherung des bordergurtes ani On der KraiUibenragung er- 
reicht wcrdcn kann, wenn ein /.usal/Jiches, auf die Obcrfla- 
che des Gurtes wirkendes Bauieil bereiigestellt wird. Weiter 
ist erkannt worden, daB im Ilinblick auf ein verlustarmes 40 
Niederhalten des Fordergurtes eine aus zwei Hauptbestand- 
teilen aufgebaute Baufomi des Bauteiles von Vorteil ist. 
SchlicBlich ist erkannt worden, daB eine Trennung der Funk- 
tionen durch Bereitstellung eines Fuhrungsbauteils und ei- 
nes Kontaktbauteils enreicht werden kann. Das Fuhrungs- 45 
bauteil dient dazu, eine Verbindung zum Gestell des Gurt- 
bandforderers her/.uslelien und das Konlaklbauleil auf/u- 
nehinen und /u fuhren. Das Kontaktbaul^il wiederum reali- 
siert die Lagcsichcrung des Fordergurtes durch den Direkt> 
kontakt. 

Damit nun die erfindungsgemaBc Gurtspannvorrichtung 
am Gunbandix3rderer zum Einsatz kommcn kann, konnte 
das Fiihrungsbauteil am Ende einer AntriebsU-agrolle des 
Gurtbandforderers angeordnet werden und an dessen Seiten- 
wange fixiert werden. Anstelle der Befestigung an der Sei- 55 
tenwange konnte auch ein Seitenbauteil groBerer Material- 
starke speziell fur den Anlriebsbereich eingesetzt werden. 
Im Hinblick auf die konstruktive Ausfuhrung der Gurt- 
spannvorrichtung, welche den mit Getxiebe und Motor ver- 
bundenen Zapfen der AntiiebsU-agrolle mit einbezieht, 60 
konnte das Seitenbauteil sich beidseilig des Zapfens erstrek- 
ken. Vorzugsweise k5nnte das Seitenbauteil abgewinkelt 
sein und die Gurtspannvorrichtung in einer Weise, die den 
Lauf des Fordergurtes nicht behindert, einfassen. 

Das nachfolgend beschriebene Ausfiihrungsbeispiel der 65 
erfindung sgemaBen Gurtspannvorrichtung bezieht sich auf 
den Fall einer Kraftubertragung, welche zwischen Obertrum 
und Untertrum des Fordergurtes stattfindet. Insbesondere 
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handelt es sich um einen Zahnradantrieb, wobei ein Zahn- 
kranz auf dem Ende der Antriebstragrolle sitzt und am 
Randbereich des Fordergurtes ein Zahnriemen vorgesehen 
ist entsprechend der deutschen Patentanmeldung 
198 54 327. E welche nicht zum Stand der Technik gehort. 
Es soil jedoch bereits an dieser Stelle herausgestellt werden, 
daB das nachfoigende AusttJhrungsbeispiel fur jede Art ei- 
ner zwischen Obertrum und Untertrum des Fordergurtes 
stattfindenden Kraftubertragung angewendet werden kann. 

Unter Berucksichtigung der voranstehenden Ausfuhrun- 
gen kdnntc das FUhrungsbauieii im wcscndichen im Sinnc 
cincs quadcrfomiigcn Ilohikorpers ausgcstaltct scin, wcl- 
cher eine Offnung zur Aufnahme bzw. zum Umgreifen der 
Antriebstragrolle des Gurtbandforderers aufweist. Die Off- 
nung konnte sich vorteilhafterw^eisc im Bereich einer erslen 
Hauptseile und der Riickseite des quaderfoniiigen Hohlkor- 
pers erslrecken. Dabei konnte der hauptscitenseiiige Anteil 
der OlTnung an die QuerschniUsabmessung der Anlrieb- 
sli-agrollc angepaBl sein und eine bogenanige .^usgcslallung 
aufweisen. Entsprechend konnle audi der riickseiienseitige 
Anieil der ()tfnung auf die niaximale Querschnittsabmes- 
sung der Antriebstragrolle, inclusive der Materialsiarke des 
Fordergurtes, abgestimmt sein. Es ergibt sich somit ein Fuh- 
rungsbautcil, das die Anuiebstragrolle umgrcifi. Der Krafi- 
ubertragungsbereich der AnUdebstragrolle und des Forder- 
gurtes sitzt quasi in der bogenartigen Ausnehmung. 

Altemaiiv zu einer denkbaren synmietrischen» von vom 
auf die Antriebstragrolle aufsteckbaren Gurtspannvorrich- 
tung ist es von besonderem Vorteil, wenn die der ersten 
Hauplseite mit der vorbeschriebenen Otfnung gegeniiberlie- 
gende zweite Hauplseite des Fiihrungsbauteiis weitgehend 
geschlossen ausgebildet ist und ledigiich eine Durchtritts- 
offnung fiir den Zapfen der Antriebstragrolle aufweist. 
l^urch eine weitgehend geschlossene Hauptseile wird einer- 
seits eine kompakte Baufonn geschaflen, die dem Fuh- 
rungsauspruch im Hinblick auf das Kontaktbauteil gerecht 
wird, andcrcrscits besieht iiber die weitgehend geschlossene 
Hauptseile cine besscrc Moglichkeil der Fixicrung der erfin- 
dungsgemaBen (jurtspannvorrichtung an der Sei tenwange 
bzw. einem speziellen Seitenbauteil des Gurtbandforderers. 

Zur Fixierung an der Seitenwange bzw. am Seitenbauteil 
konnien diverse Bohrungen in der weitgehend geschlosse- 
nen Hauptflache vorgesehen sein, in die entsprechende Be- 
festigungsmittel eingefulirt werden. Der quaderformalmh- 
che Hohlkorper des Fiihrungsbauteiis konnte zusatziich zu 
den beiden Hauptseiten und der Riickseite des weiteren eine 
Oberseite eine Frontseite und eine Unterseite aufweisen. 
AuBerdem konnte im Hinblick auf die bogenartige Anord- 
nung des Kontaktbauteils zwischen Frontseite und Unter- 
seite sowie zwischen Frontseite und Oberseite jeweils ein 
Schragabschnitt vorgesehen sein. Ebenfalls im Hinblick auf 
die Lagerung und die Ausgestaltung des Kontaktbauteils 
konnte die Frontseite eine schlitzfomiige Ausnehmung auf- 
weisen, in die das Kontaktbauteil teil weise hineinragt. Im 
Monlagezu stand am Gurtbandfordercr konnte die schlitzfor- 
mige Ausnehmung durch den abgewinkelten Bereich des 
Seitenbauteils uberdeckt und somit ein Schutz vor dem be- 
weglichen Konlaktbauteil bzw. des beweglichen Kontakt- 
bauteils erreicht werden. 

Eine weitere MaBnahme im Hinblick auf die Lagerung 
des Fuhrungsbauteils stellt eine Nut dar, welche innerhalb 
des Fuhrungsbauteils verlauft. Der Verlauf der Nut inner- 
halb des Fuhrungsbauteils konnte wie die Offnung der er- 
sten Hauplseite - an die Querschnittsabmessung der An- 
triebstragrolle angepaBt sein und einen bogenartigen Verlauf 
aufweisen. Im Querschnitt konnte die Nut im wesentlichcn 
U-formig ausgestaltet sein. Die Nut konnte gemaB dem vor- 
liegenden Ausfiihrungsbeispiel bis zur Riickseite des Fiih- 
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rungsbauteils verlaufen, sodaB die frcien Enden der Nut 
nach auBen offnen. Es ware jedoch auch mogiich, die Nut le- 
diglich in dem Bereich vorzusehen, in deni sich das Kon- 
taktbauteii erstreckt. 

Eine weilere Ausffihrungsfonn des in Rede slehenden 
Ausfiihrungsbeispiels der eilindungsgeiniiBen (lurtspann- 
vorrichtung sieht. vor, daB die Nut in die voransichend be- 
schriebene schlity.fdnnige Ausfuhrung der Frontseite Uber- 
geht und sich quasi beidseilig der schiitzformigen Ausneh- 
mung erstreckt. Die Nut wird im Bereich der schiitzformi- 
gen Ausnchmung sornit nur noch von den Scilenrandbcrci- 
chcn formulicrt, wShrcnd eine entsprcchendc Basis nicht 
vorhanden ist. 

Irn Ilinblick auf eine leichlc Montage und r crligung der 
(jurlspannvorrichlung konnte das JnihrungshauteiJ zwcitei- 
lig aufgebaut sein, wobei der erste und der zweite Teil iin 
Sinne Vi>n Deckel und Aurnalnne niitcinandef kVshar ver- 
bun(ien sind. In vortcilhal'icr Weisc k(3nntc cine Scttenbc- 
gren/Aing der Nut vorn ersien 'leil des I'ulirungsbauicils aus- 
gebildel werden und die Basis und (iie andere Sciienbegren- 'i 
zung der Nut vom zweiteo Teii des Fuhrungsbau tells. Dies 
hat den Vorteii, daB die Konfektionierung des Fiihrungsbau- 
tcils mit dem Kontaktbauteil sehr einfach rcalisicrbar ist und 
auch die HcrstcUung der cinzclncn Tcilc vcrcinfacht ist. 

Das Kontaktbauteil konnte nun mindesiens ein Kontakdc- 25 
rungsrnittel in Form eines Kugellagers, einer Rolle oder ei- 
nes Rades, zum Elnwirken auf den Fordergurl aufweisen. 
Wesentlich ist eine bewegliche Lagerung des Kontaktie- 
rungsmittels, damit kein Verschlcifi durch uberhohte Rei- 
bung am Fordergurl auftritt. 30 

Die Lagerung des Kontaktbauteiis konnte uber eine 
Achse realisieri werden, welche quer zuiti Verlauf der Nut 
angeordnet ist. Uni eine mehrfache und darnit wirksainere 
Einwirkung auf moglichsl groBe Bereiche des Eorderguries 
zu erreichen, ist es von Vorteii, mehrere voneinander beab- 35 
standete aufeinanderfolgende Achsen niit jeweils einern 
Kontaktierungsmittcl vorzusehen. In Abhangigkeit von der 
Belastung des Fordcrgurtcs und der Art und Auslegung der 
Kraftuberlragungsmittel ware auch eine Auslegung der 
Achsen zur Aufnahme mehrerer Kontaktierungsrnitlel mog- 40 
lich. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausgestaltung des in 
Rede stehenden Ausfulirungsbeispiel der erfindungsgema- 
Ben Gurtspannvorrichtung konnte senkrecht zur Achse min- 
destens ein federndes Druckstiick vorgesehen sein, wodurch 45 
ermoglicht wird, daB das Kontaktierungsmittcl nicht nur 
drehbar sondem auch federnd gelagert ist. Hierdurch wird 
der VerschleiB der Fordergurtoberflache durch Reibung 
noch wciter hcrabgcsctzt, so daB die Kontaktierung zwi- 
schcn Kontaktbauteil und Fordergurl weitgehcnd ohne Vo\- 50 
gen fur die Oberflache des Fordergurtes bleibt. Besonders 
bevorzugt werden zwei fedemde Druckstiicke vorgesehen, 
welche die fedemde Lagerung der Achse beidseitig des mit- 
tig sitzenden Konlaktierungsmittels ausbilden. 

Im r'all der Anwendung mehrerer Kontaktierungsmittel 55 
konnten diese in der Nut des Fiihrungsbauteils angeordnet 
werden und uber die Seitenbegrenzung der Nut hinausragen, 
wobei hier ebenfalls wieder eine Anpassung an die Quer- 
schnittsabmessung der Antriebstragrolle, inklusive der Ma- 
terialstarke des Ciurtes, vorgesehen ist. Die in Rede stehende 60 
Ausfuhrungsfornu wobei mehrere Kontaktierungsmittel 
vorgesehen sind, k5nnte insgesamt uber acht Kontaktie- 
rungsmittel, beispielsweise in Form von Kugellagern, verfii- 
gen, welche auf jeweils einer Achse angeordnet sind. Im 
Hinblick auf die fedemden Druckstiicke wird ausgefiihrt, 65 
daS bci der in Rede stehenden Ausflihrungsfonn nur sechs 
Paar erforderlich sind. Die sechs Paar federnder Druck- 
stucke konnten in dem Bereich der Oberseite und der Unter- 
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scire sowie der Schragab.sclniittc des Fuhrungsbauteils ver- 
teilt sein, wahrend zwei der Konlaktienmgsmittel in die 
schlitzformige Ausnehniung der I'ltnUscitc hineinragen. 
Eine felernde Lagerung der in die schlitzformige Ausneh- 
5 mung der Frontscite hineinragenden Kontaktierungsmittel 
ist insofem nicht unbedingt erforderlich, da an dieser Stellc 
die durch die Belastung mit dem Fordergut hervorgerufenen 
Kr^fte nicht so erheblich sind und damit auch die Anlbrde- 
rung an eine flexible Lagesicherung nicht so hoch sind. 
to Um eine einfache Nachstellbarkeil der federnden Druck- 
stuckc zu ermdgiichcn, konnten diese von auBcn zuganglich 
scin und beispielsweise Qbcr Sechskantschraubcn nachgc- 
stcllt werden. 

Die crIindungsgcTuaBc (lurtspatmvorrichlung ergibl sich 
15 aus der Wciicreniwickhmg der noch nicht veroffentiichlen, 
cincn ( rurlbandrr^rdcrcr nut /ahnradantrieb zwischen Ober- 
unil Uniertrum betreffenden deutschen Patentaniiieldung 
] 98 ^4 Ml , L kann jecioch auf andere Arten der Kraftuber- 
U agung, insbesondere zwischen Ober- und Uniertrum, uber- 
tragcn werden. Bezogen auf den Ourtbandforderer gema/3 
der deutschen Patentanmeldung 198 54 327.1 war das Pro- 
blem des AuEereingriffgeratens der ZShne vom Zahnrad der 
Antriebstragrolle und Zahnriernen an der Unterseitc des 
Gurtcs bci Gurtanlauf unter Belastung zu vcrraeiden. Spc- 
ziell hierauf bezieht sich das voranstehende Ausfiihrungs- 
beispiel, wobei die Gurtspannvorrichtung die AuBenflache 
des Fordergurtes in dem Bereich ubergreift, wo der Zahnrie- 
rnen angeordnet ist und mit dem Zahnrad der Antriebstrag- 
rolle kanunt. 

Es gibt nun verschiedene Moghchkeiten, die Lehrc der 
vorliegcndcn Eriindung in vorteiihafter Weise auszugestal- 
tcn und wcitcrzubilden. Dazu ist einerseits auf die dem Pa- 
lentanspruch 1 nachgeordneten Anspruche, andererseits auf 
die nachtblgende Erlauterung eines Ausluhrungsbeispiels 
der Erfindung anhand der Zeichnung zu verweisen. In Ver- 
bindung uiit der Erlauterung des angefuhrten Ausfiihrungs- 
beispiels der Erfindung werden auch im allgcmcincn bevor- 
zugtc Ausgestaltungcn und Wciterbildungcn der Lehre cr- 
lauterl. In der Zeichnung zeigen 

Fig. 1 in schematischer Darstellung, ein Ausfuhrungsbei- 
spiel der erfindungsgemaBen Gurtspannvorrichtung, mon- 
tiert an der Antriebstragrolle des Gurtbandforderers gemaS 
der deutschen Patentanmeldung 198 64 327.1 mit Blick auf 
die Ruckseite, 

Fig. 2 in schematischer Darstellung, im wesentlichen den 
Cjegenstand aus Fig. 1 mit Blick auf die Frontseite, 

Fig. 3 in schematischer Darstellung, eine Perspekti van- 
sic hi des Ausfuhrungsbeispiels der erfindungsgemaBen 

Gurtspannvorrichtung als Einzclbauteil, 

Fig. 4 cine Riickansicht des Ausfiihrungsbeispiels der er- 
findungsgemaBen Gurtspannvorrichtung, teilweise quei^e- 
schnitten und 

Fig. 5 eine Seitenansicht des Ausfuhrungsbeispiels der 
erfindungsgemaBen Gurtspannvorrichtung, mit Blick auf die 
erste Ilauptseite des ersten Teils der Gurtspannvorrichtung. 

Aus den Fig. 1 und 2 ergibt sich die erfindungsgemaBe 
Gurtspannvorrichtung fur einen Gurtbandfordercr, welche 
im Antriebsbereich, am Seitenrand des Fdrdei-gurtes 1 ange- 
ordnet ist. Konkret handelt es sich um ein auf den Randbe- 
reich 9 des umlaufenden Fordergurtes 1 abgestiramtes Fuh- 
rungsbauteil 10, innerhalb dessen ein Kontaktbauteil 11 zum 
Direktkontakt mit der OberflSche des Fordeigurtes 1 ange- 
ordnet ist. 

Das Kontaktbauteil 11 kontaktien ein Profit 4 an der 
Oberseite des Fdrdeigurtes 1, hier gezeigt am Obertrum 3. 
Das Profil 4 weist eine vom Randbereich 9 wegweisende Er- 

hohung auf, welche zur Anlage von nicht dargestellten Fiih- 
rungsrollen auBerhalb des Antriebsbereiches dient. Die 
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Kraftubertragungscinrichtung 5 umfaBt den an der Antrieb- 
stragrolle 2 jmgeordneten Zahnkranz 6, weicher mit dem 
Zahnriemen 7 an der Unterseiie des Fordergurtes 1 kammt. 
Der Zapfen 8 der Antriebsiragrolle 2 ist mit einer nichi dar- 
gesteliten (yetriebe-Anlriebsmotor-Binheit vcrbundcn. 5 

Das riiiininpshaiitcil 10 ist am linde der Antriebstragrolle 
2 (ics ( "funbaiuiloRiercrs angeordner und an einem aus Fig. 1 
crsichiliehcn, abgcwinkelten zweiteiligen Seitenbauteil 12 
dcs ( jurlhnndrortlerers (ixicrf, 

Ans ^ is! crsichiHch, duB (ins Fiihningshauleii 10 ei- lO 
ncm quaderlormigcn Ilohlknrpcr ahnell, wclchcr mit cincr 
Offnung 13 zur Aul'nahnie h/w. /.iini Urngrcitcn der An- 
tricbstragroilc 2 verschcti isl. Die (MTnntig 13 erslreckt sich 
iin Ikreieh der ersien Ilauplseite 14 und ini 13ereich der 
Riickseitc 15 des I-uhrungsbauteils 10. Der hauplseitensei- 15 
tige Anteil der Offnung 13 ist an die Querschnittsabmessung 
der Antriebstragroile 2 angepaEt und weist cine bogenartige 
Ausgestaltung auf. Die in Fig, 5 mit a und p bezeichneten 
Winkel beschreiben den Bogen, der in gerade Absehnille 
ubergeht, mil den Winkelwerten a = 65° und p = 70°, Hs be- 20 
stehen zwei unterschiedliche BogentnaBe bzgl. a und p. Der 
ruckseitenseitige Anleii der Offnung 13 ist auf die maxiinale 
Querschnittsabmessung der Antricbstragrollc 2 abgcstimnit. 

Der crsten Hauplseite 14 des Fuhrungsbauteiis 10 gegen- 
iiber ist eine zweite Ilauptseite 16 angeordnet, welche eine 25 
Durchtrittsoffnung 17 fiir den Zapfen 8 der Antriebstrag- 
roile 2 aufweist. 

Aus den Fig. 1 und 3 bis 5 ergibt sich welter, daS die 
zweile Ilauptseite 16 init Bohrungen 18 versehen ist. Das in 
Fig. 1 aiigcdcutcte Betestigungsmiltel 19 wird durch beide 30 
Flatten des /vveiteiligcn Seilenbauteil 12 des Clurtbandfor- 
derers sovvie durcii die Bohrung 18 hindurchgeftihrt und am 
Fuhrungsbauteil 10 fixiert. 

Das Fuhrungsbauteil 10 uiiifaSt zusatzlich zu den beiden 
Hauptseiten 14, 16 und der Ruckseite 15 eine Oberseite 20, 35 
eine Prontseite 21 und eine Unterseiie 22. AuBerdem ist 
zwischen der Prontseite 21 und der Oberseite 20 sowie zwi- 
schcn der Prontseite 21 und der Untcrscitc 22 jcwcils ein 
Schragabschnitt 23 vorgesehen. 

Aus den Fig. 2 bis 4 ist weiterhin ersichtlich, daS die 40 
Prontseite 21 eine schlitzfijrmige Ausnehmung 24 aufweist, 
in die das Kontaktbauteil 11 hineinragt. Pur das Kontaktbau- 
teil 11 ist auBerdem eine Nut 25 vorgesehen, welche sich in- 
nerhalb des Fuhrungsbauteiis 10 erstreckt und in Anpassung 
an die Ouerschnitlsabmessungcn der Antriebsiragrolle 2 bo- 45 
genartig verlauft sowie einen im wesentlichen U-formigen 
Querschnili aufweist. 13ie Nut 25 weist jeweils ein freies 
Hnde irn oberen bzvv. unteren Bereich der Riiekseite 15 des 
Fuhrungsbauteiis 10 auf und gcht im Bereich der Prontseite 
21 in die schiitzlormige Ausnehmung 24 iiber. 50 

Aus den Fig* 1 bis 4 geht hervor, daB das Fuhrungsbauteil 
10 zweiteilig aufgebaut ist und aus einen i ersien Teil 26 so- 
wie einem zweiten Teil 27 besteht, welche miteinander los- 
bar verbunden sind. Die vorbeschriebene Nut 25 wird von 
beiden Teilen 26 und 27 des Fuhrungsbauteiis 10 ausgebil- 55 
det. Dabei umfaSt der erste Teil 26 des Fuhrungsbauteiis 10 
eine Seitenbegrenzung der Nut 25 und der zweite Teil 27 des 
Fiihrungsbauteils 10 umfaBt die andere Seitenbegrenzung 
und die Basis der Nut 25. 

Das Kontaktbauteil 11 urafaBt bei dein hier gezeigten 60 
Ausfuhrungsbeispiel insgesamt acht Kontaktierungsmittel 
28 in Form von Kugellagem, insbesondere von Rillenkugel- 
lagem. Je ein Kontaktierungsmitiel 28 ist beidseitig flankiert 
von Stutzscheiben 29 und drehbar mittig auf einer sich quer 
zur Nut 25 oder zur Ausnehmung 24 erstreckenden Achse 65 
30 angeordnet. 

Senkrecht zur Achse 30 erstreckt sich im Bereich der 
Scliragabschnitte 23, der Oberseite 20 und der Unterseiie 22 



je ein Paar fedemder Druckstlicke 31, jeweils beidseitig in 
Bezug zum Kontaktierungsmittel 28. Wie besonders aus 
Fig. 5 erkennbar, ragen die Kontaktierungsmittel 28 iiber die 
Nut 25 hinaus. Im Bereich der Prontseite 21 geht die Nut 25 
in die schlitzformige Ausnehmung 24 uber und zwei der 
Kontaktierungsmittel 28 ragen in die Ausnehmung 24 hin- 
ein. P'Or die fronlseitenseiiigen Kontaktierungsmittel 28 sind 
ebenfells Achsen 3(^ jedoch keineDruckstiicke31 vorgese- 
hen. 

Zur Verschraubung der Gurlspannvorrichiung mit der in 
Fig. 1 gezeigten fordergurtscitigen Platlc des zwciteiiigcn 
Seitcnbautcils 12 ist an der zweiten Flauptseitc 16 des Fuh- 
rungsbauteiis 10 ein Gewindeeinsatz 32 vorgesehen, in den 
eine mit einer Schnorrscheibe 33 versehene Schraube 34 
eingedreht wird. 

Zur Verbindung des ersten und zweiten Teils 26, 27 des 
Fuhrungsbauteiis 10 sind insgesamt vier Gewindeeinsatze 
35 und vier Senkschrauben mit Innensechskant 36 vorgese- 
hen. 

Das hier gezeigte Ausfuhrungsbeispiel umfaBt zwei Va- 
rianten. Die in den Fig. \ bis 3 gezeigte Varianie unterschei- 
det sich von der Variante gemaB Fig. 4 und 5 durch die Ab- 
stimmung der Baugeomctrie auf die Beschaifcnheit des Pro- 
fils 4 an der Oberseite des Piihrungsgurtes 1. Die Variante 
gemaB den Fig. 1 bis 3 zeigt eine etwas kiirzere Abmessung 
des ersten Teils 26 gegeniiber dem zweiten Teil 27 im Hin- 
blick auf die Seitenbegrenzung der Nut 25, um der vom 
Randbereich 9 wegweisenden Erhohung des Profds 4 Raum 
zu geben. 

Dagegen ist eine derartige baugeometrische Abstimmung 
des Fuhrungsbauteiis 10 auf ein ungleichmaBiges Profii an 
der Oberseite des Fuhrungsgurtes 1 nicht vorgesehen und 
die Abmessung des ersten Tciis 26 gegenuber dem zweiten 
Teil 27 ira Flinblick auf die Seitenbegrenzung der Nut 25 ist 
identisch. 

Zu Vermeidung von Scharfkantigkeit in Griffbereichen 
sind Kantcnbcrcichc bzgl. der Nut 25 der hauptscitenseiti- 
gcn Offnung 13 sowie zwischen der zweiten Ilauptseite 16 
sowie Ober- und Unterseiie 20, 22 abgeschragt, 

Hinsichtlich weiterer, in den Figuren nicht gezeigter 
Merkmale wird auf den allgemeinen Teil der Beschreibung 
verwiesen. 

AbschlieBend sei darauf hingewiesen, daB die erfindungs- 
gemaBe Lehre nicht auf das voranstehend erorterte Ausfuh- 
nmgsbeispiei eingeschrankt ist. Vlelmehr sind anderweitige 
Bauformen der Gurtspannvorrichtung, der Kontakt- und 
FQhrungsbauteile mogiieh und die Anwendung kann bei 
Gurtkurven, S-Kurven oder geraden Gurlbandlorderem er- 
folgcn. 

Bezugszeichenliste 

1 I^ordergurt 

2 Antriebstragroiie, Tragroile 

3 Obertrum von 1 

4 Profii an der Oberseite von 1 

5 Kraftiibertragungseinrichtung 

6 Element, Zahnkranz 

7 Element, Zahnriemen 

8 Zapfen von 2 

9 Randbereich von 1 

10 Fuhrungsbauteil 

11 Kontaktbauteil 

12 Seilenbauteil 

13 Offnung 

14 erste Hauptscitc von 10 

15 Ruckseite von 10 

16 zweite Ilauptseite von 10 
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17 DtHvhinUM'inimng fur 8 

18 Bohrungen in 16 

19 Befesligungsrriitlei 

20 Oberseite 

21 Frontsdle 

22 Unterseite 

23 Schragabschnitl zwischen 20-21/21-22 

24 schiitzf^rmige Ausnehmung in 20 

25 Nut 

26 ensier Tfeii von 10 

27 zweiicr Tcil von 10 

28 Kontaklicrungsniittcl 

29 Stui7:scheibe 

30 Achsc 

31 redenidcs Dnickstuck 

32 (jewindeeinsaiz 

33 Schnorrschcibe 

34 Schraube 

35 ( fcvvinciccinsalz 

36 Sciikscfiraubc iiiit Innensechskant 
a Teilwinkei von 13 

P Teilwinkei von 13 

PatcntansprOchc 



10 



20 



25 



1. Gurtspannvorrichtung fur einen Gurtbandlbrderer, 
zur Anordnung im Antriebsbereich, am Seitenrand des 
Fordergurtes (1), mit einera auf den Randbereich (9) 
des umlaufenden Fordergurtes (1) abgestiminlen Fiih- 
rungsbauteil (10) und mit cincin Kontaklbauteil (11) 30 
zum Dircktkontakt init dcr Obci fliichc des l-orcieriiurtcs 
(1), wobci (ias Kontuktbauieil (11) iiuiedialb des biih- 
rungsbaiifcils (10) angc(>rdncf ist. 

2. ( mr{spa?inv(irnclilung nach Anspnieh 1, dadurch 
gekenn/eichnot, daB das J uhriingsbauleil (10) am an- 35 
iricbseiligen luidc einer Anlriebstragrolle (2) des (iurt- 
bandfordcrers anordcnbar und insbesondcrc an dcr Sci- 
tcnwangc odcr cincm Scitcnbautcil (12) des Gurtband- 
forderers fixierbar ist, 

3. Gurtspannvorriclitung nach Anspruch 2, bei eincr 40 
zwischen Ober- und UntcrUrum statlfindenden Kraft- 
uberlragung, dadurch gckennzeichnet, daB das Fuh- 
rungsbauteil (10) einern quaderfomiigen Ilohikorper 
mit einer Offnung (13) zur bereichsweisen Aufnahme 
bzw. zum Umgreifen der AntriebsU-agrolle (2) des 45 
Gurtbandforderers ahnelt. 

4. GurLspannvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnei, daB sich die Oflnung (13) zurnindest. 
im Bcrcich cincr crsten Hauptscitc (14) und eincr 
Riickseitc (15) des Fuhrungsbautcils (10) crstreckt. 50 

5. Gurtspannvomchtung nach Anspruch 4, dadurch 
gckennzeichnet, daB der hauptscitenseidge Anteil der 
Offnung (13) in Anpassung an die Querschnittsabmes- 
sung der AntriebstragroUe (2) eine bogenartige Ausge- 
staltung aufweisL 55 

6. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gckennzeichnet, dafj der riickseitenseitige Anteii 
der Offnung (13) auf die maximale Querschnittsabmes- 
sung der AntriebstragroUe (2) abgestimmt ist. 

7. (jurtspannvorrichtung nach einem der Anspruche 4 60 
bis 6, dadurch gckennzeichnet, daB die der ersten 
Hauptseite (14) gegeniiberiiegende zweite Hauptseite 
(16) eine Durchtrittsoffnung (17) fur den Zapfen (8) 
der AntriebstragroUe (2) aufweist. 

8. Gurtspannvorrichtung nach einem der Anspriiche 4 65 
bis 7, dadurch gckennzeichnet, daB die zweitc Haupt- 
seite (16) Bohrungen (18) fur Befestigungsmittel (19) 
zur Festlegung des Fuhrungsbautcils (10) am Seiten- 



bauteil (12) des Gurtbandfonlerers aufweisL 

9. Gurtspannvorrichtung nach einem der Anspruche 4 
bis 8» dadurch gckennzeichnet, daB das FUhrungsbau- 
teil (10) zusatzlich zu den beiden Hauptseiten (14, 16) 
und der offnenden Riickseite (15) eine Oberseite (20), 
eine Fronlseite (21) und eine Unterseite (22) auf\veist! 

10. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichner, daB zwischen Frontseite (21) und 
Oberseite (20) sowie zwischen FronJscjte (21) und Un- 
terseite (22) jewcils ein Schragabschnitt (23) vorgese- 
hen ist. 

11. Gurtspannvorriclitung nach Anspruch 9 odcr 10, 
dadurch gckennzeichnet, daB die I^ontseite (21) eine 
schlitzfonnigen Ausnehmung (24) fur das Kontaklbau- 
teil (11) aufweist. 

12. Gurtspjinnvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 11, dadurch gckennzeichnet, daB innerhalb des 
Fuhrungsbautcils (10) eine Nut (25) fur das Konlakt- 
bauteil (11) vorgesehen ist. 

13. GurUspannvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnei, daB die Nut (25) innerhalb des Fuh- 
rungsbauieils (10) in Anpassung an die Querschnittsab- 
messung der Anuiebsiragrollc (2) bogcnartig vcrlaufi 
und im Qucrschnitt im wcscntlichcn U-fomig ausgcbil- 
det ist. 

14. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 1 3, dadurch 
gekennzeichnei, daB die freien Hnden der Nut (25) an 
der Ruckseite (15) des Fuhrungsbautcils (10) angcord- 
net sind. 

15. (iurtspannvoiTichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 14. dadiirch gckennzeichnet, daB das Fuhrungs- 
bauteil (10) zweiieilig auf;gcbaut ist. 

16. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gckennzeichnet, daB der erste Ibii (26) und der zweite 
Teil (27) des Fuhrungsbauteils (10) miteinander losbar 
verbunden sind. 

17. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 15 odcr 16, 
dadurch gckennzeichnet, daB eine Scitcnbcgrcnzung 
der Nut (25) vom ersten Teil (26) des Fuhrungsbauteils 
(10) ausgebildet ist und daB die andere Seitenbegren- 
zung und die Basis der Nut (25) vom zweiten Teil (27) 
des Fuhrungsbauteils (10) ausgebildet sind. 

18. Gurtspannvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 17, dadurch gckennzeichnet, daB das Kontaktbau- 
teil (11) mindestens ein Kontaktierungsmittel (28), wic 
Kugellager, Rolle, Rad, zum Einwirken auf den For- 
dergurt (2) aufweist. 

19. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 18, dadurch 
gckennzeichnet, daB quer zum Vcriauf der Nut (25) des 
Fuhrungsbautcils (10) mindestens cine Achsc (30) zur 
drehbaren Lagerung mindestens eines Kontakderungs- 
mittels (28) angeordnet ist. 

20. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 19, dadurch 
gckennzeichnet, daB mehrere voneinander beanstan- 
dete Achsen (30) mit jeweils einem Kontaktierungs- 
mittel (28) vorgesehen sind. 

21. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 19 oder 20, 
dadurch gekennzeichnei, daB senkrecht zur Achsc (30) 
mindestens ein federndes Druckstiick (31) vorgesehen 
ist. 

22. Cjurtspannvorrichtung nach Anspruch 21, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeweils beidseitig zu dem mittig 
auf der Achse (30) angeordneten KontaktiemngsmitteJ 
(28) ein federndes Druckstiick (31) vorgesehen ist. 

23. Gurtspannvorrichtung nach einem der Anspruche 
18 bis 22, dadurch gckennzeichnet, daB das Kontaktie- 
rungsmittel (28) iiber die Seiicnbegrenzung der Nut 
(25) hinausragt und auf die Querschnittsabmessung der 
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Antriebslragrolle (2) abgestimml ist 

24. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 23, wobei 

die Nut bogenartig verlauft, dadurch gckennzeichnet, 

dafS insgesariil. acht Kontakiicmngsmiiicl (28) auf achl 
Achsen (30) mit sechs Paar fedcnulcr 1 )ruck,stucke (31) 5 
vorgc sell cn sind. 

2^S. { hirtspannvorrichtung nach Anspruch 24, dadurch 
gekcnn/cichneu daB zwci Konlaktiemngsmittel (2H) in 
die schiitzformige Ausnehmung (24) der Frontscite 
(21) hineinragen. 

26. Gurtspannvorrichtung nach Anspruch 24 odcr 25, 
dadurch gckcnnzcichncl, daB sich vicr Paar dcr fcdcrn- 
den Druckstuckc (31) uber die Oberseite (20) und die 
Unterseite (22) des Fuhrungsbauteils (10) zur Achse 
(30) erstrecken, daB sich zwei Paar der fedemden is 
Druckstiicke (31) uber die Schragabschnitte (23) des 
Fuhrungsbauteils (10) zur Achse (30) erstrecken und 
daS die federnden Druckstucke (31) von auBen zugang- 
lich sind. 

27. Gurtspannvorrichtung geinaS einem der Anspru- 20 
che 1 bis 26 zur I.agesicherung des Fordergurtes (1) im 
Bereich der ersien, mit der Antriebseinrichtung wirk- 
vcrbundcnen Anlricbstragrollc (2) des (kirtbandfordc- 
rcrs gcrnaB dcr dcutschcn Patcntarimcldung 
198 64 327.1-22. ^ 

28. (hirihaPidfonlcrer mil einem umlaufenden Forder- 
guri (1), mil Tragrollcn (2), welche zwischen dem 
Oberlrum (3) und dem Untertrum des Fordergurtes (1) 
angeordnei sind, mit einer Antriebseinrichtung, mit ei- 
ner Kraftubertragungseinrichtung (5) zur Bewegung 30 
des Fordergurtes (1), mit einem Zahnkranz (6) und ei- 
nem Zahnricmen (7) zur Kraftiibertragung, wobei der 
Zahnkranz (6) der Kraftubertragungseinrichtung (5) 
und der Zahnriemen (7) dem Fordergurt (1) zugeordnet 
ist, insbesondere gemaB der deutschen Patentanmel- 35 
dung 198 64 327.1>22, wobei im Bereich der ersten, 
mit der Antriebseinrichtung wirkverbundcncn Antrieb- 
stragrolle (2) cine Gurtspannvorrichtung gemaB einem 
der Anspruche 1 bis 26 zur Lagesicherung des Forder- 
gurtes (1) bei Gurlanlauf unter Belastung vorgesehen 40 
ist. 
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